
حارات وقوف السیارات٥- ٣- ٢

في المناطق الحضریة وفي كثیر من الأحیان، یتم توفیر حارات لوقوف السیارات على جانب أو 
جانبي الطریق بمحاذاة مسارب الحركة. ولا یتم توفیر هذه الحارات على طول الطرق الشریانیة 

ناقض مع الوظیفة الرئیسیة لهذه الطرق، إلا في حالة السریعة، إذ أن وجود مثل هذه الحارات یت
إضافة طریق خدمة جانبي للطرق السریع، كما أنه لا یتم توفیر هذه الحارات أحیانا على طول 
الطرق الشریانیة للغرض نفسه. ویعتبر نمط حارات وقوف السیارات الموازي لحركة السیر في 

أحیانا توفیر مواقف مائلة بزاویة أو بشكل متعامد المسرب المحاذي هو الأكثر شیوعا، بینما یتم
مع اتجاه الحركة. 

وقوف المركبات الموازیة لحركة السیر : القیمة المفضلة والحد الأدنى لعرض حارات ٩جدول 
في المسرب المحاذي (بالمتر) حسب صنف الطریق 

محليتجمیعيشریاني

٢,٦٢,٦٢,٦القیمة المفضلة

٢,٤٢,٤٢,٢الحد الأدنى

في حال توفیر حارات وقوف السیارات بموازاة مسارب الحركة تكون القیمة المفضلة لعرض حارة وقوف 
م للطرق الشریانیة أو التجمیعیة، ٢,٤م، بینما یوصي بأن یكون الحد الأدنى هو ٢,٦السیارات هي 

الموازیة م للطرق المحلیة. وتكون المسافة الطولیة المخصصة لوقوف السیارة الواحدة في المواقف٢,٢و 
الحدود الدنیا والقیم ٩ویبین الجدول متر.٥,٠متر، فیما یمكن أن تصل في حدها الأدنى إلى ٦,٠هي 

المحاذي حسب صنف الطریق المفضلة لعرض حارات وقوف المركبات الموازیة لحركة السیر في المسرب 
في المناطق الحضریة. 



یعتبر الحد الأدنى لعرض المنطقة المعبدة من الطریق المخصصة لتستوعب حارة لوقوف و 
أحد النماذج ٧. ویبین الشكل متر٦,٠السیارات موازیة لحركة السیر ومسربا واحدا للحركة، هو 

في حال الحاجة لتوفیر مسربین للحركة في اتجاه واحد من اتجاهي أما الذي یمثل هذه الحالة. 
السیر، مع توفیر حارة لوقوف السیارات، یمكن أن یتم ذلك من خلال تخطیط وتصمیم خلیج 
خاص بإیقاف السیارات. ویتوجب هنا التأكد من بقاء عرض مناسب للجزء المتبقي من الرصیف 

متر كحد أدنى في حال مرور تدفقات محدودة من ١,٢لمرور المشاة، بما لا یقل عن حوالي 
كیفیة توفیر حارة وقوف السیارات من خلال خلیج خاص.٨المشاة. ویبین الشكل 

: مخطط أفقي یبین حارتین لوقوف السیارات على طول الطریق٧شكل 

مخطط أفقي یبین حارتین لوقوف السیارات من خلال توفیر خلیج خاص :٨شكل 



وقوف السیارات مرافقمعاییر تخطیط وتصمیم ١-١٠- ٢

یتم توفیر ساحات كمواقف للسیارات (سواء السیارات الخاصة أو سیارات الأجرة) في كثیر من 
المدن والبلدات، وخاصة مراكز المدن أو الضواحي السكنیة أو لخدمة بعض المرافق العامة. 
وعند تصمیم ساحات وقوف السیارات، یتم تصمیم المواقف مائلة بزاویة أو بشكل متعامد مع 

كة في الممرات الداخلیة لهذه الساحات. ویعتمد تصمیم ساحة وقوف السیارات على اتجاه الحر 
أبعاد قطعة الأرض المراد تخطیطها لهذا الغرض، والزاویة التي یتم اعتمادها لوقوف السیارات، 

التي یمكن استیعابها في والمداخل والمخارج من الطرق المحیطة. وتختلف أعداد السیارات 
وقوف السیارة لالمخصصالحیز ویة. ویتم تخطیط الساحة باعتماد طولالساحة حسب الزا
متر.٢,٥متر وعرضها ٥,٥المائلة هو الواحدة في المواقف

وعند تخطیط  وتصمیم ساحات وقوف السیارات یمكن معرفة عدد السیارات التي یمكن استیعابها 
وف السیارات)، وعدد من خلال معرفة عرض الوحدة المتكرر (الذي یعتمد على زاویة وق

السیارات التي یمكن ایقافها في كل وحدة والتي تكون موزعة عادة على صفین یفصل بینها ممر 
أنماطا مختلفة من تخطیط ساحات وقوف السیارات مع الأبعاد لكل ٣٣داخلي. ویبین الشكل

منها وذلك حسب زاویة الوقوف، بما في ذلك الزاویة القائمة. 

رة، یتم إنشاء مبان متعددة الأدوار كمواقف للسیارات، وعندئذ ومع الاضافة الى وفي المدن الكبی
ما ورد بخصوص المواقف السطحیة، یتم أخذ الحركة الرأسیة بین الطوابق بالاعتبار فضلا عن 

متر٢,٣٠بما لا یقل عن وجود الأعمدة، كما یتم اعتماد حد أدنى لارتفاع الطابق الصافي 
كد من مواءمة ذلك مع مركبة التصمیم.، مع التأبشكل عام
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